Demiryollam

'SANAYI DEVRIMI

o

Ulagtirma Standartlarmnin Geligiminde

VE DEMIRYOLLARI

esin sirlan olma-

makla birlikte, ulag-

tirma standagtlanmn

gelismesi bes done-

me ayrilabilir. Bi-
rinci dénem harekethiiigin ¢ok dii-
slik, yollann yok denecek kadar
az. kisaca. ulagtrma olanaklannm
cok zayif oldugu dénemdir, Bu
dénemin ulagtirma araglan, nehir
ve kagmulardir. Hareketliligin bi-
raz daha artti1 ve ulagtima stan-
dartlarinuin biraz daha gelistigi
ikinci ddpnemde. parall yollar
(turnpike} ve kanallar vardir.
Uglincii dénem, ulastirmamn ma-
kinelestigi donemdir. Buhar gii-
ciiniin denizyollan ve demiryolla-
nnda kullanilmas1 bu dénemde

Prof. Dr. Muhtesem KAYNAK

olmugtur. “Demiryolu gag1” da
aynl dénemde ortaya guamistur.
Dérdiincii dénem, bagia otomobil
olmak iizere, otobiis, kamyon v.b.
kara tagutlannin ¢1f gibi biiyidi-
gii “otomobil ¢ag:r” dir. Her tiirli
hava durumunda kullanilabilen
yollann c¢ogalmas: yine bu do-
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nemdedir. Besinci dénem. ulagtir-
mayla ilgili hemen hemen biitin
sorunlartn ¢ozildiigli “hava ¢a-
gdir.

Ulastirma standartlannin geli-
siminde Uciincii agamaya karsihk
gelen demiryolu ¢agi, ekonomik
gelisme siirecinin belirli bir déne-
minde ortaya ¢ikrustl. Bu doénem.
sanayilesme silrecinde mantifak-
tor agamasindan fabrika agamasi-
na gecildigi, pazar igin kitlesel
iretimin yaygmlasmaya bagladi-
&1, bir baska deyisle, sanayi devri-
minin ivme kazanarak mal ve in-
san dolasiminin gensgledigi ve bu
nedenle de kitlesel ulagtirma bi-
¢imlerine gereksinim duyuldugu
bir dénemdir. Bizim bu yazidaki



amactmiz du diinyada ilk defa or-
laya ¢ikun sanayi devrimivle ulay-
tirma sektériinde buna parale) bir
sekilde ortaya ¢ikan kimi geligim-
lerin altinl cizmeye ¢abymak. bu-
radan giderek giinimiiz Ttirki-
ve'sinde zaman zaman giindeme
selen demiryolu-karayolu tartig-
malar igin birkag referans noktas
saptamakur,

Bu derginin Kasim 1995°de
vayvimianan 5'inci saysinda gikan
bir yazinuzda da belintighmz gi-
bi, bugiin ulagtima sistemlen ol-
eun hale gelmis ve hem yolcu
hem de yik trafifi voniinden so-
runlari biyiik Slglide ¢dzmiis
eelismiy iilkeler incelenceek alur-
larsa. buniann sanavilesme siireg-
lerini vasarlarken buna paralel bir
sekilde ulastrma sekiorlerinde de
tretim  itigkilerinin zorlamasiyia
“devrim” dive de nitelendirilebi-
len donisiimleri gerceklestirmis
olduklar gézlenir. Adeta sanayi
devrimlerini. ulaguyma devrimleri
izlemigtir. Zaten iiretim siirecinin
bir entegrali olan dolagim agama-
simm, {retim sirecinde carpic bir
degisim ortava gikuginda kendisi-
ni bundan alikoymus) mimkiin
degildir. Mallany tretim ve tiike-
limierinde carpict degismeler. an-
cuk ve ancak. tiretim ve tilketmin
dolagim viniinden de desieklen-
mesi kosuluyla mevdana gelebi-
lir.

Esasen. gesitli iretim bigimle-
ri kapsayan somn bir iktisadi va-
prda belirli bir tretim bigcimi ege-
men olmaya basladike¢a. kendine
dzglt bir ulagnrma bigiminin de
kogullarim yaratiy, Clinkii her tire-
tm bigiminde dretilen ¢rkti mik-
tarlary ve tirleri sle kullamlan gir-
di miktalan ve tiivleri de@isiktir.
Bu nedenle, belli bir tiwetim bigi-
minin delagim ugamass icin gerek-
sindigi ulasnrma araglarinin nice-
ligi ve nitehigi diger iiretim bigi-
minin dolagim asamasinda gerek-
sindig ulagurma araglarinin nice-
ligi ve niteliginden (arkhdir.

Ulastirma hizmetlerinin {ire-

tim stirecindeki islevi. dolasim
agamasinn eksiksiz yerine geti-
rilmesini suglamaya ¢aligmakur,
Ayt ayrt yerlerde bujunan girdi-
lerini ve iggliclnii ayn yerde
ve ayn zamanda bir araya ge-
tirmek: tretim qiktilanm da
pazarlara ulastirma ve bunlan
hi¢bir sekiide aksatmamakur.
Doluayisivla. ulastyma. insan
(isglic) ve mallann (girdi ve
crknlar) hareketiilidini artu-
ravak. tiretici ile tiketicileri
birbirinden ayiran yersel ve
zamansal fiziksel ve ekono-

mik uzaklifi kapayan bir
kisprii olusturur. gte. sa-
navi deviiminin ivine
kazandigr yillarda bir
veni ulagtimma bigimi ofa-
rak ortaya cikan
demiryollary,
bir  vyan-

dan  va-

rathgr pazarla demir-gelik sanayi-
min gelisimine ciddi katkiJarda bu-
lunurken. difer yandan da tasima-
cllifin daha ucuz. daha hzh ve
daha diizenli bir sekilde gergek-
lesmesini saglamesur.  Ayrica,
tiretim ve dolagimin ulusal pazar-
lar disina tagip uluslararasilagma-
siyla bitlikie kendisi de veni bir
eksende. uluslararasi dizevde de
sergeklegmistir,
SANAYTLESME SURECLERI
VE DEMIYORLARI

Gelismig iitkelerde ortaya ci-
kan sanayilesme siireglerinin bag-

langig asamalinnda egemen ulag-

mma bigimi. drnegin. Ingilere,
Fransa ve Almanya'da paral; vol-
lar ve kanallardir. Sanayileyme
stirecinin ancak baglangig agama-
lannda yeterli olabilen kanallar.
daha sonra yerinj liretimin aruma-
1 ve cesitlenmesiyle birlikie ¢ok
ihtiyag duyulan komiir, demir, ge-
ik v.b. agwr ve hacimii mallann
taginmasim daha hzi. daha ueuz
ve daha elverigli kosullarda ger-
geklestiren demiryoliarma burak-
mak zorunda kalmisur, Bir an-
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lamda, demir-

voilarini  ha-
cimli ve afwr
mal tasiumaci-
hidr yaratmig-
ur. Demirvel-
larinin yiik 1a-
simacihidnda-
ki bu &zellig i
bugiin de de-
vam etmekle-

devriminden”
lokomotiflerde

£tk buhar loko-
motitlerden bin

Demiryollarinin ortaya
clkeginda ray teknolojisi ve
metalurji sanayinde
meydana geten gelismeler
onemli rol oynamigtir.
Ozellikle “buhar

dir. yararlaniimaya baslamasi

Urerim
ieknolojisinde
Ik yenfnmcre cabukiastirtyor.
sahip olan lkeler, veni fabrikalar.
veni mallar, vem keniler ve veni
niifuslara sahip olurken. tanmsal
mal, hammadde ve nihai mailar
(girdi ve ¢ikt) tasimakia vetersiz
kalan paralr vollar ve kunallar ve-
rine. veni. hizli ve daha etkin bir
wlagtirma sisteming gereksinmis-
tir. Dolayisiyla, demirvollarma
olan talebi, sanayilesme siirecinin
baglangig agamalarinda kanallarla
geligtglizel ve seyrek araliklarla
taginan komir. demir. v.b. girdile-
rin. sanayilesme stirecinin geligi-
miyle birlikte yigin halinde ve sk

demiryoltarinin yayiimasini




DEMIRYOLLARI

Ulke Demiryollan Kmiir Pik Demir Celik

(Km.) (1000 Ton) (1000 Ton) {1000 Ton)
BIRLESIKKRALLIK
1830 157 22.800 688
1835 544 28.100 1.016
1850 9.797 50.200 2.285 334 (1871)
1880 25.060 149.327 7.873 1.316
1913 32.623 292.042 10.425 7.187
FRANSA
1830 31 1.863 266
1835 141 2.506 295
1850 2.195 4.434 406 84 (1871)
1880 23.089 19.362 1.725 389
1913 40.770 40.844 5.207 4.687
ALMANYA
i830 - 1800 110
1835 6 2.100 155
1850 5.856 6.900 210 126 (1871)
1880 33.838 59.119 2.468 690
1913 63.378 277.342 16,761 17.609

KAYNAK: B.R. Mitchell. Enropean Hisiorical Statistics, 1750-1975 Siifhofi and Noordhoff Internatio-
nal Publishers. Alphen aan den Rijir, Netheriand, ikinci basks, 1981.

Talo:1 BIRLESIK KRALLIK FRANSA
VE ALMANYA'DA KOMUR, DEMIR, CELIK URETIMI VE

arafiklarla raginabilir hale getinl-
me zorniugu yaratrmigtir. Bu
yiizden demiryoliarmin her za-
man “tereyagh ekmegi” olan koé-
miir. hemen daima taginan yiikiin
yizde 50°den fazlasim olugtur-
mustur, Temel sanayilerin hayat
kam olan kémiir ucuz bir sekilde
demiryollan tarafindan taginmig-
nr. Diger madenleri de tasiyan de-
miryollan olmugtur. Bugiin de he-
men hemen her iilkede demiryol-
farinin asil yiiki, hayvan ve tanm-
sal mallarla birlikie komir, demir,
v.b. mallardir.

Demiryollannin ortaya ¢ikisi-
o1 bu sekilde bir taraftan talep zor-
larken. diger tarafian ray teknolo-

Jisi ve metalurji sanayiinde mey-
dana gelen gelismeler de bunu
otanakli hale getirmistir. Ozellikle
“buhar devriminden” lokomotif-
lerde yararlaniimaya baglamas
demiryollannmin  yayilmasim ¢a-
buklagtirmisur.  Bu  sekilde,
1840°da dinyadaki buhar giicu-
nitn yiizde 30’unu kullanan de-
miryollarz bu paywn 1895 de yiiz-
de 58’e gikarmugur. 1895 de de-
miryoliar, sanayi ve denizyollan-
nin kullandsg toplam buhar gi-
ciinden daha fazlasini kendisi kul-
lanmaktadir. Aynca. Ingihiere ve
benzeri lilkelerde artan demir {ire-
timini emecek veteril demir tale-
binin oimamasi da demiryoilanmt
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gerekli kalmigtur, Clinkii bu iilke-
lerde gerek ranmsal kesim. gerek-
se ordu kesiminden gelen demir
talebi, demir sanayinin gelisimini
Ozendirecek diizeyde degildir ve
demiryolu ¢agma gelinceye kadar
sanayinin demir iiretim kapasitesi
piyasadaki talebin Gniindedir.

Demiryoliarinin itk ortaya
cikng yer Ingiltere’dir. Bunun en
onemli nedeni ise, sanayil devri-
minin ik olarak bu iilkede ger-
ceklesmis olmasidir. 1783-1802
yillart arasinda Ingiltere’de ifre-
tim 2, dig ticares 3, demir dretim 4
ve pamuk iiretimi 5 katina gikmig-
tr. Ingiltere’de “kémiir-yollar”
olarak nehir ve kanallann ulasa-
madify yerlerde cografyasal ge-
reklilikten dogmug “Oncenin agag
raylan, sonranin demiryollan itk
olarak maden havzasi- kiyl ara-
sinda “kopri” islevini yerine ge-
tirmigtir. Bu islevini yaygmnlagu-
ran demiryollar1 daha sonra, “pa-
zarlanin genisletilmesine yonelik
ulagtrmaya™ doniiserek uzman-
lagmay1 artirmig ve boylece
Adam Bmithgil iglev g&rmiigtiir.
Ciinkii toplam iiretim giderlen
iginde ulastirma paymn yiksek
olmast btiyilk &lgekli tiretimi en-
gellemekte ve uzmanlasmanin ge-
lismesini nlemekieydi. Uretilen
mafiarin pazarlara sik, diizenli ve
ucuz sekilde raginmas: gerekmek-
teydi. Iste demiryollan tasimay)
sik. diizenli ve ucuz hale getirerek
pazarlan genigletmis, biyik &l-
cekli dretim ile uzmanlasmanin
oniindeki engelleri kaldirarak
Adam Smithgil igleve sahip ol-
mugtur. Demirvollarryla taginan
uzak mesafeli mal trafigi biiyiik
Olciide “yeni trafik” olmugtur. Bu
arada “bozulabilir mallar” da ta-
rinte ilk defa demiryollan saye-
sinde zamaninda ulagtirilabilir ha-
le gelmistir.
HAREKETLILIGIN
[LERLEMESI

XVIIT'inci ytizyil sonu. slirek-
li ticarete gegisin gergeklestigi do-



nemdir. Bununla beraber ulaste-
mamn Oniindeki fiziksel engeller
yeterince  kaldinlamadigindan,
hareketlilik arzulanan diizeyde
iterlememigtir. Bu yiizden. dyle
veya bdyle ticaret zaman alicidir.
Oysa, bir malin tiretimi ile tiiketi-
cive ieslimi arasinda gegen zama-
nin azalmasl. sermayenin devir
hizing artinr ve belli bir iretim
hacminin daha diisiik sermaye
malivetivle gergeklestirilmesine
olanak tamir. Sanayi ve ticaretie
zaman faktdriniin gérece Gnemi-
nin artbgl XIX uncu yiizyil orta-
farinda, demiryollanmin izl ve
giivenilir ulastirma hizmetleri
saglanmasi. stok miktarlanm dii-
siirmis ve aym mikiardaki serma-
ye ile daha cok is ¢evirmek ola-
nakll hale gelmistir. Ulasturma
hizmetlennin ucuzlayip hizlan-
masiyla birlikte girdi ve ciktilarn
pazarlara tasinmasinda dolagim
siireci kisalmig, ulusal pazarlarin
biltiinlesmelerivle genigtemeleri
kolaylasmusur., BOyvlece. Adam
Smith’in “uzmanlagma ve igbolii-
mii. pazartann genisligi ile sinur-
lanmisir” bicimindeki Snermesi
dogrultusunda. demiryollar pa-
zarlan genisleterek uzmanlasmayt
ilerletmis ve bu anlamda “Smith-
gil islevini” yerine getirmistir. Bu
geligmenin sanayi ve ticaret kesi-
mindeki 6nemini niceliksel olarak
degerlendirmek her ne kadar giig-
se de yapilan bir tahmine gore,
demirvollaniyla gerceklegtirilen
hizli ve giivenilir ulagtirma bazs ig
adamiaring vizde 75-80 diizeyin-
de “'ig rasarrufu” saglamistir. Pa-
ral vollar ve kanallarla ivme ka-
zanan lretim artigt. demiryoliary-
la daha da yiiksetmistir.

Béylece, 1840'larda Ingiliz
demiryollan Londra. Lancashire,
Yorkshire ve Midland'ta yerel ag-
lar halinde gelismigtir. Heniiz il-
kenin bir ¢ok kesimi demiryolla-
riyla sardmarmugtir. On yil sonra
demiryollan bir sanayi kentini di-
ger bir sanayi kentine baglayarak
kanal ve buharli gemilerte birlikte

dretim ve dagimmin meydana gel-
digi ¢emberi genigletmigtir. Bir-
birleriyle. yerel aglar biciminde
oldukga siki bir sekilde baglanng
ve iilkenin bausindaki genis bir
alan haric. her yerde demiryollan
yayain bir duruma gelmigtir. 1900
vilma gelindifinde Ingiliere deki
demiryol:  uzuplugu. 30.000
km'yi gecmekiedir. Aruk sanayi
ve ticarelin gereksindidi ulasurma
ag1 olgunlagmistir. Bu arada. bi-
viik Olgekli fabrika sistemi pratik
bir girigim haline gelmigtir.
Demiryollarmun  Ingiitere de
ortaya cikigim belirleyen temel
faktorler, valmzca ekonomik ve
teknolojik fakidrler olurken: Kita
Avrupasti'nda onava cikisim be-
lirleven temel faktdrier. buntara
¢k olarak politik ve askeri faktor-
ler elmugtur. Clnkil o swalarda
demiryollan. bagka bir teknolojik
gelismenin saglayamayacagr se-
kilde ulusat birligi saglama niteli-
gine sahiptir. Bununla birlikte,
Kita Avrupasi'ndaki demirvolu
yapimlarinda ber ne kadar politik
ve askeri faktorler etkili olmugsa
da ortaya ¢ikug ve geligimlerinde
asil fakidr. vine de ekonomilerin
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cikisi

, _n';ir-,v laminin
ingiltere'de ortaya

nt belirleyen

. =mel| faktorler, yalnizca,
ekdnomik ve teknolojik olurken

®e  Kita Avrupasi'nda o

riaya gikisim

< helirlayen temel fakiorler bunlara.ek
piarak politik ve askeri faktorler olmusgtur.”

yapist ve teknolojilerin durumu
olmustur.

Fransa'da  demiryollarinin
planli bir sekilde yapilmasi 1830
devominden sonra meydana gel-
migtir. O wllarda Fransa“da Saint-
Simon’un izleyicisi birgok kisi,
amegin. 6nce maden mithendisi
daha sonra ekonomist olan Mic-
hel Chevaller ve yazar Emile Pe-
reire siirekli voleu ve yiik tagima-
ciigin hizh ve verimli olmas) igin
hiiyiik anayollarin gerekli oldugu-
nu belinmis ve ulastirma sistemi-
nin gelistiriimesi konusunu 1gle-
mislerdir.

Emile Pereire, sanayilesme ve
bundan dogan ulagtima gereksi-
nimlerini belirterek demirvolu ya-
pimasim vurgulamusoir. Aslinda
bu vurgulama. daha 6nce Sant-Si-
mon tarafindan sdylenenlerin tek-
ran ve pekistirimesi olmustur.
Clinkii Saint-Simon da gelecekre-
ki insan mutlulugunu sanaytles-
meye dayandirmakta ve demir-
yollanm sanayiiesmeyi gergekles-
tirecek temel arac olarak gbmmek-
teydi. Sonug olarak, XIX. yizy)-
Iin sonuna gelindiginde Fransa'da
inga edilen demiryoiu ag 38.000




Sanayilesme sirecinin
baglamasiyla hirlikte
demiryaliariyia tanisan
kimiir bu sektoriin her
zaman "tereyagl
ekmeqi" olarak daima
tasinan yukiin yiizde

hayat kani olan kdmiir
ucuz hir sekilde

tarafindan tagimmigtir.

yolunun  iglet-
meye agimasi
Ingiltere de
1825,  Fran-
sa'da 1828 ve
Almanya’da

’ 1835 dedir.
50°den faziasim 1$30Tar Fran.
olusturuyor.  sa'da oldugu
Temel sanayilerin gibi  Alman-

ya'da da demir-
yollanyta ilgili
gesitli lartigma-
lann  yapildig
villardrr.
1833°de biri F
List’e ait olmak tzere ii¢ brosgiir
yvayimlammsir. List, demiryolla-
rndan saglanmasi gercken temel
faydanm, hammaddelerin fabrika-
lara, tretilen malfarin da pazarlara
iletilmesini kolaylastymak oldu-
gunu belimnig ve toplumun iret-
ken giiclerinin ¢arpict bir sekilde
genislemesini vurgulamigne. Al-
manya'da demiryollannin geliy-
mest ¢ok hzh olmustur. Fran-
sa'dan yedi yil sonra ilk hattim
daseyen Almanya. kisa bir stire
sonra bu iilkeyl gecmis ve aradaki
farky siirekli artirmigtir. Yine Al-
manya. XIX. vizyilin son ceyre-
gine gelmeden B. Britanya'y: geg-
migtir. 1850’lerde demiryollan
Almanya’'da uzun mesafeli tag-
malann en Snemii ulagtirma siste-
midir.

SONUC

Ozetle. bir egilim olarak. ge-
ligmiy iilkelerde sanayi devrimle-
rinin bir pargas) olarak ortaya ¢i-
kan demiryollan. iiretim vapist
icinde tekstil sektdrii yenne. ko-
miir, demir ve ¢elik gibi temel sa-
nayiler egemen olmava bagladi-
ginda dnem kazanmug ve gelis-
mistir. Bu iliskiyi meydana geti-
ren neden ise. demiryotlarinin
dzellikle temel sanayi mallanmn
tasinmasint ulagtrma teknolojisi

demiryollan

km2'yt  geg-
mek_ledir,
Itk demur- .

olarak kolaylagurmas: ve ucuziat-
masi. bu arada kendisinin de dog-
rudan ve dolayh taleplerivle bu
mallanm iiretimlerinde etkili ol-
mast olmugtur. Nitekim. yukanda
verdigimiz tablo' | de bunu ¢arpi-
¢t bir sekilde vurgulamakradir.
1913 yilinda B. Kralhk, Fransa ve
Almanya'nin, swrasiyla, 32.623
km, 40.770 km. ve 63.378 km.lik
hatlara sahip olmalannin st da
buradadir.

Standartlagmaya baglayan ma-
kinalann iretimde yapuklanni,
geliymig ulastirma araclan da da-
giumda yapmustir. Boylece hizh
ve dizenli bir tagimayr olanakl
kitan demiryollan ulagtima hiz-
metlerinde verimliligi artiricken,
maliyetleri de diigiirmiigtiir,

Omegin. Ingiltere’de lokomo-
tiflerin 1831°de ortalama hizi 25-
30 mil/saat iken 1850°de bu huz 50
mil/saate ¢lomig ve ulagtirma ma-
livetieri de yiizde 50 digmiigtir.
Benzer sekilde Fransa'da da ulas-
nrma huzlanrrug ve ulastirma mali-
yetleri viizde 60 dilgmiistir. Al-
manya'da Ruhr bolgesindeki ko-
miiriin 18207lerde ton basina 40
fenik olan ulagtirma maliyetleri
demirvoilanyla birlikte 1840°da
ton bagina 14 fenike, 1850'de ise
ton bagina 2 fenike diigmiistiir.

Bu analizin Tirkiye yoniinden
onem arzeden kismuna gelince
sunlan séyleyebiriz. Diger llke-
lerde oldugu gibi, ilkemizde de
belli bir ulagirma ait sisteminin
adirlik kazanmasi ve digerlerinin
geriden jzlemesinin belli bir ikti-
sadi rasyoneli vardir. Bugiin Tiir-
kive'deki yolcu ve yik tagimacih-
gmnda karayollarimin gok onde
sevretmesimn, buna karsthk de-
miryollarinin -~ gelisememesinin
veya 1930-1940 donemi disinda
kayda deger bir ilerleme gdster-
memesinin de bir iktisadi rasyo-
neli olmalidir ki bu da bizce ko-
miir, demir. ¢elik gibi agir ve ha-
cimli mallagin dretimlerinin ciddi
bir diizeyde geliymelerine meydan
verebilecek sanayl devrimini ya-
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samamms olmasicdir. Demiryollari-
nin ikemizde yeterince geligeme-
mesinin difer nedenlerinin yanisi-
ra. bizee asil nedeni budur. 1920-
1994 arasinda inga edilen 4.440
km.tik demirvollarinm  yilzde
56°s1 olan 2.484 km.lik kismunan
1930-1940 déneminde insa edil-
mesinin de bir iktisadi rasyonel
vardi ki, o da bu dénemde girigi-
len sinai aulunlardir. Qrnegin,
1932’de hazulapan Birinci Bes
Ytk Sanayjlesme Plant ve ozel-
likie 1936°da hazirlanan Ikinci
Sanayilesme Planinda demir, ge-
lik, kémiir ve makina gibi temel
sanayilere afirhk verilmistir.
1929-1638 arasinda sanayi lireti-
mi yiizde 80, agir sanayi de yiizde
152 artarken, bununla uyumilu bir
paraleliikte demiryollarinda biraz
once degindigimiz atthmda bu-
lunmugtur. Hicbir dénemde de-
miryollart bu kadar carper bir se-
kilde gelismemistir. Demiryollan
Ergani’ve uzanarak bak:r. Ereg-
li'ye nzanarak komir, Cetinka-
va'ya uzanarak demir hatfarim
olugturmug ve buralarin tiikerim
merkezlerine bagldmas: hep bu
donemde gerceklesmigtir. Diger
raraftan. 1991 vilinda TUSIAD ta-
rafindan ~ yayimlanan Tirkiye
Ekonomisi Igin TUSIAD Oneii
Gostergeler Endeksi isimli cahs-
ma iginde demirvollan yiik tast-
masl ile imalat sanayi iretim en-
deksi arasinda vakin bir iligkinin
ojdugunun saptandig1 ayrica vur-
gulanmabidir. O halde. zaman za-
man vapilan demiryolu karayolu
tartigmalann: biraz da bu eksende
ele aimak gerekiidir. Sanayilesme
siireci ve deseniyle, ulagtuma alt
sistemlerinin  gelismeleri arasin-
daki iligkilerin farkinda olmak ge-
rekiidir. Yurti¢i yolcu tasimalari-
nin ylizde 94’iind. yik tagimalari-
mn yiizde 91 ni tagsyan karayolla-
nnm agirhgim azaltmamn yolu-
nun, kalkinma plantannda yazilan
hedeflerden degil. sanayilesme
siirecinin irdelenmesinden gectigi
bilinmelidir. §)



