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OZET

Ulastirma sektoriiniin 6nemli bir bileseni tasimacilik faaliyetleridir. Tasimacilik faaliyetleri ise tiirev
talep niteliginde oldugundan ekonomik biiyiimeye bagl bir sekilde degisir. Bu nedenle, tasimacilik
faaliyetlerinin ekonomik biiylime ile iligkisinin analiz edilmesi gereklidir. Ayrica, ulastirma sektoriine
yonelik politikalarin iretilebilmesi i¢in tagimacilik faaliyetlerindeki dalgalanmalarin is cevrimleri
baglaminda analiz edilmesi gereklidir. Boylece, hem tagimacilik faaliyetlerinin ekonomik biiyiime ile iligkisi
hem de tagimacilik faaliyetlerinin is ¢evrimleri agisindan incelenmesi yoniinden bir gosterge olarak ulastirma
hizmetleri endeksinin hesaplanmasi 6nemlidir.

Ulastirma hizmetleri endeksi, toplam ulastirma hizmetleri endeksi olarak hesaplandiginda yiik ve
yolcu tasimaciligi faaliyetlerinin toplulastirilmis bir sekilde ifade edilmesini miimkiin kilan bir endekstir.
Ayn1 endeks, yiik (veya yolcu) ulagtirma hizmetleri endeksi olarak hesaplandiginda ise, yiik (veya yolcu)
tagimaciligimin toplulagtirilmig bir sekilde ifade edilmesini miimkiin kilan bir endeks haline gelir. Bu
calismada, Once, ulastirma hizmetleri endeksi hesaplama yontemi agiklanmis, sonra, bu yontemle Tiirkiye
icin 1969-2004 donemine ait toplam ulastirma hizmetleri endeksi, yiik ulastirma hizmetleri endeksi ve yolcu
ulastirma hizmetleri endeksi hesaplanmistir. Diger taraftan, ¢aligmada, ulastirma hizmetleri endeksinin is
cevrimleri agisindan bir degerlendirilmesi yapilmamakla birlikte, toplam, yiik ve yolcu ulastirma hizmetleri
endekslerinin gayrisafi yurtici hasila endeksine gore artimsal esnekligi hesaplanmistir. Hesaplama
sonucunda, gayrisafi yurti¢i hasilada meydana gelen oransal bir artigin, tasimacilik faaliyetlerinde oransal
olarak kendisinden daha fazla bir artisa yol agtig1 saptanmistir.
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Transportation Services Index for Turkey

ABSTRACT

An important component of transportation sector is freight and passenger transportation services.
Since transportation services are described as derived demand, they change in accordance with the
economic growth. For this reason, the relationship between transportation services and economic growth
should be analyzed. Furthermore, the fluctuations of transportation services must be analyzed in context with
the business cycles in order to make policies devoted to transportation sector. Hence, calculating
transportation services index as an indicator is significant because of the relationship between
transportation services and economic growth and the relationship between transportation services and
business cycles.

Transportation services index is an index that renders possible freight and passenger transportation
services in an aggregate form if it is calculated as total transportation services index. Likewise, if it is
calculated as freight (or passenger) transportation services index, it makes possible freight (or passenger)
transportation services in an aggregate form. In this study, firstly, transportation services index calculation
method is depicted, and then, using this method, total transportation services index, freight transportation
services index and passenger transportation services are calculated for Turkey for the 1969-2004 period. On
the other hand, in this study, there is no evaluation according to the business cycles, but the elasticity of
transportation services indexes with respect to the gross domestic product are calculated incrementally. It is
determined that a percentage increase in gross domestic product engender a percentage increase in
transportation services more than itself-
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GIRIS

Ulastirma sektdrii; ulastirma yatirimlari, tasit sanayi ve tagimacilik faaliyetlerinden
olusur. Tasimacilik faaliyetlerine olan talep, tiirev talep olarak nitelendirilir (bkz. Kaynak,
1987; Rodrigue, 2006). Bir baska deyisle, tasimacilik faaliyetleri talebinin, ekonomik
faaliyetlerin gelismesi ile birlikte artmasi beklenir.

Tasimacilik faaliyetlerinin ekonomik biiyiime ile iliskisi “hareketlilik” kavrami
baglaminda kurulabilir. Hareketlilik ise insanlarin ve mallarin bir yerden diger bir yere
tasinma siklig1 olarak tamimlamir'. Dolayisiyla, tasimacilik faaliyetleri hareketliligin temel
gostergelerinden biridir. Tagimacilik faaliyetlerinin ekonomik biiylime ile iligkisinin
incelenmesinin 6nemi konusunda hareketlilik kavramu ile iliskili olarak en azindan 4 temel
nedeni vardir. Birincisi, ulagtirma yatirimlarinin ekonomik biiyiime tizerindeki etkilerinin
belirlenebilmesi igin hareketlilikteki degisimin de hesaba katilmas1 gereklidir. Ikincisi,
ekonomik biiylime Ongdriisityle uyumlu ulagtirma planlamasimin yapilabilmesi yoniinden
hareketliligin ve bdylece tasimacilik faaliyetlerinin de hesaplamalara dahil edilmesi
zorunludur. Ugiinciisii, tasimacilik faaliyetlerinin artmasi ile enerji talebi de artacaktir.
Dolayisiyla, ekonomik biiyltime politikasinin kritik dayanaklarindan birisi olan enerji
politikasi ile tasimacilik faaliyetleri arasinda yakindan iligki vardir. Tagimacilik faaliyetleri
bu bakimdan da oOnemlidir. Doérdiinciisii, kaynaklarin etkin dagitiminin saglanmasi
acisindan tasimacilik faaliyetleri tayin edici bir isleve sahiptir.

Aslinda, yukarida siralanan nedenlerin ana ekseni is ¢evrimleri konusudur. Bu
baglamda, ulagtirma sektoriinlin ve bdylece tagimacilik faaliyetlerinin ekonomik biiyiime
ile uyumlu bir sekilde stabilizasyonu ve regiilasyonu i¢in bazi gostergelerden
yararlanilmas1 gereklidir. Diger taraftan, eger bir biitiin olarak tasimacilik faaliyetlerinin
cesitli acilardan ekonomik biiylime ile iligkisi incelenmek isteniyorsa, tasimacilik
faaliyetlerini bir biitiin olarak temsil eden gostergelerin iiretilmesi gereklidir. Bir biitiin
olarak tasimacilik faaliyetlerinin ekonomik biiyiime ile iligkisinin incelenmesi i¢in ise
tagimacilik faaliyetlerinin toplulastirilmis bir sekilde ele alinmasi gerekir ki bu da
beraberinde bir toplulastirma sorunu yaratir.

Yik ve yolcu tasimaciligi verileri farkli birimlere sahip oldugundan
toplulastirilamaz. Bu durumda, birimlerden kurtulmak ig¢in belirli bir islemler siirecinin
uygulanmasina gereksinim vardir. Ayrica, birimler ortadan kalksa bile elde edilen degerler
yine toplulastirilamaz; c¢linkii farkli ulastirma alt sistemlerinin (karayolu, demiryolu,
denizyolu, havayolu ve boruhatti) ekonomi i¢indeki agirliklar1 ayni degildir. Bu durumda,
farkli ulagtirma alt sistemlerinin ekonomi igindeki agirligini yansitacak bir katsayi ile
agirliklandirma yapildiktan sonra toplulastirma islemi yapilmalidir.

! “Hareketlilik” ve “hareketlilik endeksi” kavramlarmin tanim ve gesitli iilke hesaplamalar1 i¢in bkz. Owen
(1964) ve Kaynak ve Mert (2008).



Bu calismada da, Tiirkiye’de 1969-2004> doénemi icin farkli ulagtrma alt
sistemlerince yaratilan katma deger verileri ile agirliklandirilmig, yillik bazda, “toplam
ulagtirma hizmetleri endeksi”, “yiik ulastirma hizmetleri endeksi” ve “yolcu ulagtirma
hizmetleri endeksi” hesaplanmustir’. Boylece, tasimacilik faaliyetlerini toplam tasimacilik,
yuk tagimaciligi ve yolcu tasimaciligi anlaminda toplulastirilmis bir sekilde ele alabilme
olanagi dogmustur. Ancak, hemen belirtmek gerekir ki, ¢alismamizda bir is ¢gevrimi analizi
yapilmamakta, yalnizca, ulastirma hizmetleri endeksi hesaplama yontemi, Tiirkiye icin
hesaplama sonuglar1 ve ulagtirma hizmetleri endekslerinin gayrisafi yurtici hasilaya
artimsal olarak hesaplanmus esnekligi sonuglari yer almaktadir. *

Ulastirma hizmetleri endeksi, bir iilkenin ulastirma sektOriiniin mevcut durumunu
Ozetlemesinin yani sira lilkedeki genel ekonomik faaliyetlerin diizeyi agisindan da énemli
bir gostergedir (Lahiri ve Yao, 2004a, 149). Ilgili literatiirde ulastirma hizmetleri endeksi
aylik bazda ve uzun donemler i¢in hesaplanmakta ve bdylece ulastirma sektoriiniin
gelisimi ile ekonomik dalgalanmalar ve is ¢evrimleri arasindaki iligkiler incelenmektedir
(bkz. Lahiri ve Yao, 2004a; Lahiri ve Yao, 2004b). Dolayisiyla, aylik bazda veya uzun
donemli wulastirma hizmetleri endeksinin hesaplanmasi, ekonominin konjonktiirel
gelisiminin incelenmesi agisindan da c¢ok Onemlidir. Yaptigimiz calismada, ulastirma
hizmetleri endeksi, yeterli veriye erisilemediginden, Tirkiye i¢in sadece yillik bazda
hesaplanabilmistir. Bu nedenle, yukarida da belirttigimiz gibi, ulastirma sektorii ile is
cevrimleri arasindaki iliskiler incelenmemistir.

Ote yandan, ulastirma sektorii ile is cevrimleri arasindaki iliskileri inceleyen bazi
temel calismalara deginmenin yararli olacagini diistinmekteyiz. Ulastirma sektoriiniin is
cevrimi incelemelerindeki yeri oldukca eskidir. Ornegin, J. H. Parmelee’nin “Stability of
Railway Operations” baglikli ¢alismast 1923 yilina aittir. 1923 tarihli bu ¢alismasinda
Parmelee, demiryolu faaliyetlerinin donemsel, sekiiler ve dongiisel olmak iizere 3 farkl
sekilde dalgalandigini belirtmistir. Ayrica, Parmelee (1923)’e gore, donemsel, sekiiler ve
dongiisel dalgalanmalarda 4 temel unsur vardir: Bunlar, trafik hareketleri, gelirler,
harcamalar ve istthdamdir. Parmelee (1923)’e gore, 4 temel unsurdan birisi olan trafik,
demiryolu faaliyetleri i¢in en giivenilir ve degisime en duyarli unsurdur; ¢linkii 6l¢iim
birimi sabittir. Boylece, Parmelee (1923), donemsel, sekiiler ve dongiisel olmak iizere 3

> Bu d6nemin segilmesinin nedeni tiim ulastirma alt sistemlerine ait birbiriyle tutarli tasimacilik ve katma
deger verilerinin bu tarihler i¢in mevcut olmasidir.

* Denizyolu ve boruhatt: yiik tasimaciligia ve denizyolu yolcu tasimaciligina iliskin verilerin yetersiz olmasi
nedeniyle, ton-km cinsinden denizyolu ve boruhatti yiik tagimacilik faaliyetleri, ve yolcu-km cinsinden
denizyolu yolcu tagimacilik faaliyetleri ulagtirma hizmetleri endeksi hesaplamalarina dahil edilememistir. Bu
arada, “ulastirma hizmetleri endeksi”nin, aralarinda kavramsal yonden farklar olsa da “hareketlilik endeksi”
yerine de kullanilabilecegini belirtelim. Ayrintilar igin bkz. Owen (1964) ve Kaynak ve Mert (2008).

* Ulastirma hizmetleri endeksi hesaplamalarinda kullanilan katma deger verilerinin gayrisafi yurti¢i hasilada
da icerilmesi nedeniyle, artimsal esneklik hesaplamalarinda kullanilan gayrisafi yurtici hasila verilerinden,
denizyolu hari¢ diger ulastirma alt sistemlerinin yarattig1 katma degerler ¢ikartilmistir. Denizyolunun harig
tutulmasiin nedeni, 3 no.lu dipnotta da belirtildigi gibi, denizyoluna iligkin yiik ve yolcu tagimaciligi
verilerinin endeks hesaplamalarina dahil edilememesidir. Ayrica, TUIK (2007)’den elde edilen bilgilerde,
boruhatlarmin yarattig1 katma deger verileri demiryolu ile birlikte verildiginden, boruhatlarmin katma degeri
gayrisafi yurtigi hasila verilerinden ¢ikartilamamuistir.



farkli dalgalanma tiiriinii, trafik hareketleri, gelirler, harcamalar ve istthdam olmak {izere 4
farklt unsur agisindan incelemistir. Parmelee (1923), donemsel dalgalanmay1, demiryollari
tarafindan gerceklestirilen trafik miktarindaki aylik farklilasma seklinde tanimlamistir.
Trafik hareketlerine bagli olarak gelirler, harcamalar ve istihdam da dalgalanir. Ayrica,
harcamalar ve istthdam, demiryolu bakim c¢alismalarinin oldugu donemlerde
farklilagacaktir. Dongiisel dalgalanmalarda ise, genel is ¢cevrimleriyle yakindan ilgili olarak
bu 4 unsurda zirveler ve dipler meydana gelir. Sekiiler dalgalanmada cesitli nedenlerle
trafikte stirekli bir artis trendi vardir. Bunun nedeni, 6rnegin, sanayinin gelismesi, niifusun
artmasi, daha yliksek yasama standartlarinin olusmasi, niifusun belirli merkezlerde
toplanmast vb. ulastirma hizmetlerine olan talebi artiran unsurlar olabilir. Sekiiler
dalgalanmada istihdam ise trafik ile ayni trende sahip olmakla birlikte, gelirler, harcamalar,
ticretler ve fiyat diizeyi tarafindan da etkilenir. Boylece, demiryolu faaliyetlerinin
demiryolu sanayisi ya da demiryolu hizmetini veren sirketlerce kontrolii ¢ok zordur. Diger
imalat sanayilerinden farkli olarak, demiryolu sanayisi, i§ c¢evrimi daralmaya girdigi
zaman, Urilinlerini stoklayarak vb. yollarla faaliyetlerini stabilize edemez. Bu nedenle,
ulagtirma sanayinde stabilizasyonu saglamak icin regiilasyonlarin yapilmasi gereklidir.

Dixon (1924), ulastirma faaliyetlerinin ABD gibi gelismis sanayi iilkelerinde,
tilkenin tiimiine yayilmis olan ve o iilkeyi “o iilke” yapan temel unsurlardan birisinin
ulagtirma faaliyetleri oldugunu vurgulamistir. Dixon (1924), ulastirma maliyetleri
acisindan, farkli sektorlere ait {irtinlerin fiyatlarindaki degisme ile tasimacilik
faaliyetlerinin fiyatlarindaki degisme arasindaki iliskiye dikkat cekmistir. Ornegin, mal
fiyatlarinda mevsimsel bir dalgalanma oldugunda tasimacilik fiyatlarinda da regiilasyon ile
bir uyarlama yapilmasi gerekebilir. Birer igletme olarak tagimacilik faaliyetlerinde bulunan
sirketler acisindan tasimacilik fiyatlarindaki bir regiilasyon, 6rnegin, demiryolu sanayinin
kendisini de dogrudan etkileyecektir. Yani sira, ulastirma sanayisi ile baglantili olan
sektorler de s6z konusu regiilasyonlardan dogrudan etkilenecektir. Dolayistyla, tagimacilik
faaliyetleri ile i) ulastirma maliyetleri nedeniyle diger sanayilerin fiyatlar1 ve iiretimi ii)
ulastirma sanayi ve ayrica iii) ulastirma sanayi ile baglantili olan sektorler arasindaki
iliskilerin incelenmesi 6nemlidir.

Moore (1961), is faaliyetlerindeki degismelere iliskin olarak Oncii ve saptayict
gostergeler olusturmus ve bu amagla, Oncelikle, kullanacagi gostergelerin se¢imi ve
siniflandirilmas1  sorunu iizerinde c¢alismistir. Moore (1961)’in is faaliyetlerindeki
degismelere iligkin olarak kullanmaya uygun buldugu 21 gdstergeden birisi “vagon dolusu
tasinan yl'ik”5 serisidir. Burns ve Mitchell (1964, 371), bir is c¢evrimi teorisinin
olusturulabilmesi i¢in farkli faaliyetlere iliskin gesitli serilerin davraniglarinin kiyaslanmasi
gerektigini vurgulamistir. Elbette, sz konusu faaliyetler arasinda ulastirma da c¢esitli
acilardan yer almistir. Burns ve Mitchell (1964)’iin is ¢cevrimlerine iligskin olarak yaptiklar
analizde kullandig1 7 seriden 4’1 sunlardir: Demiryolu tahvil kazanglari, demiryolu hisse
senedi fiyatlar, pik demir iiretimi ve nakliye arabasi siparisleri®.

> “Vagon dolusu tagman yiik”, “freight carloading” yerine kullanilmustr.

6 Ayrica, nakliye arabalari siparisi serileri, demiryolu sektorii ile is cevrimleri arasindaki iliskiler
konusundaki bir bagka ¢alisma olan John E. Partington’in yazdig1 1929 tarihli “Railroad Purchasing and the
Business Cycle” adl1 eserde de yer almaktadir (bkz. Burns ve Mitchell, 1964, 2 no.lu dipnot).



Ulastirma sektorii ile is cevrimleri arasindaki iligkileri inceleyen daha bir ¢ok
onemli ¢alisma vardir’. Ancak, sdz konusu calismalara burada yer vermememizin nedeni,
ele aldigimiz konunun biitiinliigiiniin kaybolmamasi ve yer darligidir.

HESAPLAMA YONTEMIi VE VERIi KAYNAKLARI

Ulastirma hizmetleri endeksi serisini hesaplamak i¢in su iglemler siireci izlenmistir
[bkz. BTS (2007); Lahiri vd. (2003)*]:

Birinci adimda miktar endeks serileri olusturulmustur. Miktar endeksi
olusturulurken Oncelikle her bir ¢ donemine ait miktar degeri (g,) temel yil miktar
degerine (gq,) bolinmiistiir. Bulunan bu deger miktar endeksi serisini gdstermektedir.
Miktar endeksinin matematiksel gésterimi denklem (1)’de belirtildigi gibidir:

1, =4 (1)
9,

Ulastirma sektoriinde ortak bir degiskenle ifade edilebilecek ¢ikti yoktur. Bir baska
deyisle, ton-km, yolcu-km vb. seklinde ifade edilen ulastirma hizmetleri ¢iktisinin
toplulastirilmasi i¢in agirliklandirma islemi yapmak gereklidir. S6z konusu agirliklandirma
islemi ise ulastirma alt sektorlerinin 6nemine gore yapilmalidir. Burada, 6rnegin, bizim de
asagida yaptigimiz gibi, her bir alt sektdriin katma degeri kullanilabilir. Asagida gosterilen
denklem (2), toplulastirilmig miktar endeksinin hesaplanisini géstermektedir.

I :M (2)
t ZVt

Burada; /; tiim ulastirma sektoriinii igeren toplulastirilmis ¢ikti endeksini, /, her bir
ulastirma alt sektoriiniin hizmet miktar endeksini, ¥, de her bir ulastirma alt sektoriiniin
katma degerini, bir bagka deyisle, agirhigini géstermektedir.

Bu arada, ¢ift sayimi engellemek icin katma degerler kullanilarak uyarlama islemi
yapilmistir.

v
U, =—~
I

t

3)

7 Bu ¢alismalardan bazilar1 sunlardir: Hultgren (1942), Hultgren (1943), Hultgren (1945), Hultgren (1948),
Hultgren (1953), Barger (1951).
¥ Lahiri vd. (2003)’te “ulastirma hizmetleri endeksi” yerine “ulastirma ¢ikt: endeksi” ifadesi kullanilmistir.



Burada U, cift sayimdan arindirilmis katma deger sayilaridir.

Katma degerin arindirilmasindan sonra toplulastirilmis ¢ikti endeksi asagidaki gibi
hesaplanmustir.

A _thUt
1, = S, (4)

Bunun ardindan toplulastirilmis ¢ikti endeksinde iki komsu dénemde meydana
gelen degisiklik Fisher endeksinden hareketle denklem (5)’teki gibi hesaplanmustir.

P It |21, xU, ) > 1,xU,,
- - 5
t Ii1 th—l xU, th—l xU,, ©)

Eger, ulastirma hizmetleri ¢ikti degerleri aylik, katma deger verileri ise sadece
yillik olarak hesaplanabiliyorsa asagidaki gibi hesaplama yapilabilir.

1, _\/ZlmXUy(mw) y ZImXUy(m—e)

m = 4
Im—l Z 1”171 X Uy(m+6) Z Im—l X Uy(m—6)

(6)

Son olarak, aylik/yillik degismeler birbirine baglanarak zaman serisi endeksi
asagidaki gibi olusturulur.

I,=1xR, =R,
I,=1, xR, =R xR,
I, =1, xR, =R xRy xRy x..xR_; xR, (7)

Boylece, yukarida agiklanan yontem kullanilarak Tiirkiye i¢in 1969-2004 donemine
ait, y1llik bazda, toplam ulagtirma hizmetleri endeksi, yiik ulastirma hizmetleri endeksi ve
yolcu ulastirma hizmetleri endeksi olusturulmustur. 1969-2004 doneminin se¢ilmesinin
nedeni, 2 no.lu dipnotta da agikladigimiz gibi, ulastirma hizmetleri endeksinin elde
ediligindeki veri kisitidir. Agirliklandirma degiskeni olarak, 1987 fiyatlariyla hesaplanmis
her bir ulastirma alt sisteminin yaratti§1 katma deger verileri kullanilmistir. Katma deger
verileri Tiirkiye Istatistik Kurumu’ndan alinmustir [bkz. TUIK (2007)]. Tasimacilik
faaliyetlerine iliskin veriler ise, Baymdirlik ve Iskan Bakanhgi, Tiirkiye Cumbhuriyeti
Devlet Demiryollart ve Devlet Istatistik Enstitiisii’den (TUIK) elde edilmistir’. Ayrica,

? Tasimacilik verilerine iligskin ayrintili kaynaklar Tablo 1’e ait kaynak kisminda gosterilmistir.



denklem (1)’de ifade edilen temel yil miktar1 icin 1987 yilina iliskin tagimacilik verileri
kullanilmistir. Bununla birlikte, 3 no.lu dipnotta da belirtildigi gibi, denizyolu ve boruhatti
yiuk tasimaciligina ve denizyolu yolcu tasimaciliga iligkin verilerin yetersiz olmasi
nedeniyle, ton-km cinsinden denizyolu ve boruhatti yilik tasimacilik faaliyetlerini ve yolcu-
km cinsinden denizyolu yolcu tasimacilik faaliyetlerini ulastirma hizmetleri endeksi
hesaplamalarina dahil edemedigimizi de ekleyelim.

HESAPLAMA SONUCLARI

Tablo 1’de 1969-2004 donemi i¢in, yukarida belirtilen yontemi kullanarak
hesapladigimiz ve temel yil1 1987 olan toplam ulastirma hizmetleri endeksi, yiik ulagtirma
hizmetleri endeksi ve yolcu ulastirma hizmetleri endeksi verileri gosterilmistir. Ayrica,
Tablo 1°de ayn1 doneme iliskin ve temel yili yine 1987 olan endekse doniistiiriilmiis
gayrisafi yurti¢i hasila verileri sunulmustur. Sekil 1’de ise Tablo 1°de gosterilen veriler
birlikte yer almistir.

Tablo 1. Tiirkiye’de gayrisafi yurtici hasila endeksi (GSYIHE), toplam ulastirma hizmetleri endeksi (TUHE), yiik
ulagtirma hizmetleri endeksi (Y,UHE) ve yolcu ulastirma hizmetleri endeksi (Y,UHE)
(1969-2004, 1987=100)

Yil GSYIHE TUHE Y,UHE Y,UHE Yil GSYIHE TUHE Y,UHE Y,UHE
1969 45,32 31,55 27,81 36,44 1987 100,00 100,00 100,00 100,00
1970 46,77 34,28 31,03 38,30 1988 102,10 108,13 106,60 109,69
1971 49,30 34,53 31,41 38,34 1989 102,36 114,69 112,87 116,57
1972 52,83 38,69 33,34 46,08 1990 111,77 116,23 112,51 120,21
1973 54,27 43,58 37,29 52,42 1991 113,22 110,18 105,09 115,78
1974 56,93 49,91 45,14 55,79 1992 119,90 120,65 115,36 126,45
1975 60,52 56,15 51,61 61,56 1993 129,07 146,41 165,86 131,04
1976 66,43 62,75 59,05 66,94 1994 121,66 142,76 162,54 127,27
1977 68,18 71,36 66,26 77,30 1995 130,70 161,50 191,47 139,64
1978 69,04 75,03 71,04 79,49 1996 139,84 168,53 210,93 140,33
1979 68,61 66,20 63,85 68,73 1997 149,96 172,95 211,83 146,13
1980 67,08 67,47 64,85 70,30 1998 154,59 199,34 250,38 165,58
1981 69,80 71,40 68,58 74,47 1999 147,19 189,37 244,09 154,70
1982 72,00 70,04 67,48 72,82 2000 158,20 204,74 269,79 164,96
1983 75,73 73,63 72,11 75,22 2001 146,48 189,74 254,43 151,27
1984 80,87 77,40 75,61 79,28 2002 157,75 183,18 248,28 145,13
1985 84,89 80,31 78,40 82,31 2003 166,58 185,52 253,12 146,42
1986 91,17 85,05 82,88 87,34 2004 181,30 197,72 267,15 156,93

Kaynak: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari : http:/www.tcdd.gov.tr/genel/istbilgi.htm (Erisim Tarihi: 18.12.2006); TCDD istatistik Yilhg 2001-2005, Say1: 116, ISSN
1300-2503, 2005, Ankara; Bayindirhik ve Iskan Bakanligi : Tiirkiye Karayollar: istatistik Yalhig 1969, Karayollari Genel Miidiirliigii Planlama Fen Heyeti, Matbaasi, Ankara,
1971; Tiirkiye Karayollar Istatistik Yilhg 1970, Karayollari Genel Miidiirliigii Planlama Fen Heyeti, Karayollari Genel Miidiirliigii Matbaasi, Ankara, 1972; Tiirkiye
Karayollar1 Istatistik Yilhgi 1971, Karayollari Genel Miidiirliigii Planlama Fen Heyeti, Karayollar1 Genel Miidiirliigii Matbaas1, Ankara, 1974; Tiirkiye Karayollar1 istatistik
Yilhg 1972, 1973, 1974, 1975, Karayollart Genel Miidiirliigii Planlama Fen Heyeti, Karayollar1 Genel Miidiirliigii Matbaasi, Ankara, 1976; Tiirkiye Karayollar: istatistik Yallhig
1976, 1977, 1978, 1979, 1980, Karayollar: Genel Midiirliigii Proje Programlar ve Biitge Fen Heyeti, Karayollari Genel Miidiirliigii Matbaasi, Ankara, 1987; Tiirkiye Karayollar
istatistik Yilhigi 1981-1991, Karayollari Genel Miidiirliigii, Karayollar: Genel Miidiirliigii Matbaasi, Ankara, 1994; Devlet Istatistik Enstitiisii : Ulagtirma istatistikleri Ozeti 1992,
Yaym No. 1660, DIE, Ankara, 1994; Ulastirma istatistikleri Ozeti 1993, Yaymn No. 1708, DIE, Ankara, 1994; Ulastirma istatistikleri Ozeti 1994, Yaymn No. 1853, DiE, Ankara,
1996; Ulastirma lstatistikleri Ozeti 1995, Yayin No. 1891, DIE, Ankara, 1996; Ulagtirma istatistikleri Ozeti 1996, Yaym No. 2076, DIE, Ankara, 1997; Ulagtirma
istatistikleri Ozeti 1997, Yaymn No. 2189, DIE, Ankara, 1998; Ulastirma Istatistikleri Ozeti 1999, Yayin No. 2456, DIiE, Ankara, 2001; Ulagtirma istatistikleri Ozeti 2000,
Yaymn No. 2521, DIE, Ankara, 2002; Ulagtirma istatistikleri Ozeti 2001, Yayin No. 2756, DIE, Ankara, 2003; Ulastirma istatistikleri Ozeti 2002, Yayin No. 2894, DIE, Ankara,
2004; Ulagtirma istatistikleri Ozeti 2003, Yaym No. 2942, DIE, Ankara, 2005; Ulastirma istatistikleri Ozeti 2004, Yaymn No. 3018, DIE, Ankara, 2006, Tiirkiye Istatistik
Kurumu : TUIK’ten Dilek¢e Karsihginda Elde Edilen istatistiki Bilgi, Ankara, 2007; Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi : (2007), http://tcmbf40.tcmb.gov.tr/cbt.html, (Erigim
Tarihi: 26.10.2007).

Not: Endeks degerleri, 100 ile ¢arpilmis degerlerdir. Ayrica, 4 no.lu dipnotta da belirttigimiz gibi, ulastirma hizmetleri endeksi hesaplamalarinda kullanilan katma deger verilerinin
gayrisafi yurti¢i hasilada da igerilmesi nedeniyle, tutarli bir karsilagtirma yapmak amaciyla, gayrisafi yurti¢i hasila verilerinden, hesaplamalarda yer verilmeyen denizyolu sektorii
harig diger ulastirma alt sistemlerinin yarattigi katma degerler gikartilmistir. Ancak, daha énce yine 4 no.lu dipnotta da belirttigimiz gibi, TUIK (2007)’den elde edilen bilgilerde,
boruhatlarinin yarattig1 katma deger verileri demiryolu ile birlikte verildiginden, boruhatlarimin katma degeri gayrisafi yurtigi hasila verilerinden gikartilamamistir.



http://www.tcdd.gov.tr/genel/istbilgi.htm
http://tcmbf40.tcmb.gov.tr/cbt.html

Tablo 1’e gore, 1969 yilinda 31,55 olan toplam ulasgtirma hizmetleri endeksi 1980
yilinda 67,47, 1990 yilinda 116,23, 2000 yilinda 204,74 ve 2004 yilinda 197,72 degerinde
gerceklesmistir. Bir bagka deyisle, toplam ulastirma hizmetleri endeksi 1969 yilindan 2004
yilina 6,27 katmma g¢ikmistir. Ayn1 donemde gayrisafi yurtici hasila ise 4,00 katina
ylkselmistir. Toplam ulastirma hizmetleri endeksi, 1979, 1982, 1991, 1994, 1999, 2001 ve
2002 yillar1 hari¢ artmistir. Gayrisafi yurti¢i hasila endeksi de, benzer sekilde, 1979, 1980,
1994, 1999 ve 2001 yillar1 disinda yiikselen bir seyir izlemistir. Boylece, gayrisafi yurtigi
hasila ile ulagtirma hizmetleri endeksinin, genel olarak ayni yonli bir gelisim gosterdigi
saptanmustir.
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Sekil 1. Tiirkiye’de gayrisafi yurtici hasila endeksi (GSYIHE), toplam ulastirma hizmetleri endeksi (TUHE), yiik
ulagtirma hizmetleri endeksi (Y,UHE) ve yolcu ulastirma hizmetleri endeksi (Y,UHE)
(1969-2004, 1987=100)

Toplam ulastirma hizmetleri endeksi, yiik ulastirma hizmetleri endeksi ve yolcu
ulastirma hizmetleri endeksi biiylime orani, gayrisafi yurti¢i hasila endeksi biiylime oranina
her yil i¢in boliindiigiinde toplam ulastirma hizmetleri endeksi, ylik ulagtirma hizmetleri
endeksi ve yolcu ulastirma hizmetleri endeksinin gayrisafi yurti¢i hasilaya olan esnekligi
artimsal olarak hesaplanmig olur. Bu arada, 4 no.lu dipnotta da belirttigimiz gibi, ulastirma
hizmetleri endeksi hesaplamalarinda kullanilan katma deger verilerinin gayrisafi yurtigi
hasilada da igerilmesi nedeniyle, artimsal esneklik hesaplamalarinda kullanilan gayrisafi
yurti¢i hasila verilerinden, denizyolu sektorii hari¢, diger ulastirma alt sistemlerinin
yaratti§1 katma degerler ¢ikartilmis, diger taraftan, TUIK (2007)’den elde edilen bilgilerde,



boruhatlarinin yarattigi katma deger verileri demiryolu ile birlikte verildiginden,
boruhatlarinin katma degeri gayrisafi yurtici hasila verilerinden ¢ikartilamamistir. Artimsal
olarak hesaplanmis esneklik degerleri Sekil 2’de gosterilmistir. Artimsal esneklik, genelde,
0 ile 5 arasinda degisen bir deger almistir. Diger taraftan, esneklik degerlerindeki 1979 ve
1989 yillarindaki hizli artis ile 1991 yilindaki hizli azalis dikkat ¢ekmektedir. Ayrica, 1980,
1982, 1991 ve 2002 yillarinda esneklik negatif olmustur. Son olarak, toplam ulastirma
hizmetleri endeksi, yiik ulastirma hizmetleri endeksi ve yolcu ulastirma hizmetleri
endeksinin, gayrisafi yurtici hasila endeksine gore esnekliginin, 1970-2004 donemi
aritmetik ortalamasi olarak, sirasiyla, 2,54, 2,62 ve 2,49 oldugu belirlenmistir. 10

30
25 ﬁ
20 (K

. |
/ |
||

-10

|- TUHE — Y(1)UHE —o- Y(2)UHE |

Sekil 2. Tiirkiye’de toplam ulagtirma hizmetleri endeksi (TUHE), yiik ulagtirma hizmetleri endeksi (Y,UHE) ve
yolcu ulagtirma hizmetleri endeksi (Y,UHE)’nin gayrisafi yurti¢i hasila endeksine artimsal olarak esnekligi
(1970-2004)

SONUC

Ulastirma sektoriiniin énemli bir unsuru olan tagimacilik faaliyetleri ile ekonomik
biiylime ve is ¢evrimleri arasindaki iliskilerin incelenmesi ve bu konuda politika tiretilmesi
icin cesitli gostergelerden yararlanilmasi gereklidir. Eger, bir biitiin olarak tagimacilik
faaliyetlerinin ekonomik biiylime ile iliskisi incelenmek isteniyorsa, tagimacilik

"9 flgili literatiirde, tasimacilik faaliyetlerinin ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskiler, tasimacilik
faaliyetlerinin gayrisafi yurti¢i hasilaya gore esnekliginin ekonometrik olarak hesaplanmasi seklinde de
incelenmektedir. Bu konudaki bazi ¢alismalar i¢in bkz. Bennathan v.d. (1992), Van de Voorde ve Meersman
(1997), Kulshreshta ve Nag (2000).



faaliyetlerini bir biitiin olarak temsil eden gostergelerin iiretilmesi zorunludur. Iste, bu
nedenle bu ¢aligmada da, tasimacilik faaliyetlerini bir biitiin olarak temsil eden bir gosterge
olarak ulagtirma hizmetleri endeksi hesaplama yontemi gosterilmis ve boylece Tiirkiye i¢in
1969-2004 donemine ait toplam ulastirma hizmetleri endeksi, yiik ulagtirma hizmetleri
endeksi ve yolcu ulagtirma hizmetleri endeksi hesaplanmistir. Sonugta, beklendigi gibi, s6z
konusu endeksler ile gayrisafi yurti¢i hasila endeksinin benzer bir seyir izledigi tespit
edilmistir. Diger taraftan, toplam ulastirma hizmetleri endeksi, yiik ulastirma hizmetleri
endeksi ve yolcu ulasgtirma hizmetleri endeksinin gayrisafi yurti¢i hasila endeksine gore
artimsal olarak hesaplanmis esnekliklerinin, sirasiyla, ortalama 2,54, 2,62 ve 2,49 oldugu
saptanmistir. Bu sonug, Tiirkiye’de tasimacilik faaliyetlerinin, iktisadi biliyiime siireci ile
birlikte ve iktisadi biiyiimeden daha hizli bir sekilde arttigin1 gostermektedir.

Bu arada, gayrisafi yurtici hasila ile tasimacilik hizmetleri arasindaki bu iliskinin,
ulastirma hizmetlerinin gelismesi ile ekonomik dalgalanma ve is ¢evrimleri arasindaki
iliskilerin incelenmesi bakimindan yetersiz kalacagini; bdyle bir iliskinin analiz
edilebilmesi i¢in ulastirma hizmetleri endeksinin daha kapsayici olarak, aylik bazda ve
daha uzun donemli hesaplanmasi gerektigini de belirtmek isteriz.

10



KAYNAKCA

Bennathan, E., Fraser, J., Ve Thompson, L. (1992), What Determines Demand for
Freight Transport?, WPS 998, Washington D.C., World Bank.

Barger, H. (1951), The Transportation Industries 1889-1946, A Study of Output,
Employment, and Productivity, National Bureau of Economic Research, Inc., New York.

BiB (Baymdirlik ve iskan Bakanligr), (1971), Tiirkiye Karayollar1 Istatistik Yilhg
1969, Karayollar1 Genel Miidiirliigii Planlama Fen Heyeti, Ankara, Saim Tezel Matbaas.

------- (1972), Tiirkiye Karayollar Istatistik Yillig1 1970, Karayollar1 Genel Miidiirliigii
Planlama Fen Heyeti, Ankara, Karayollar1 Genel Miidiirliigii Matbaasi.

------- (1974), Tiirkiye Karayollan Istatistik Yilhg1 1971, Karayollar1 Genel Miidiirliigii
Planlama Fen Heyeti, Ankara, Karayollar1 Genel Miidiirliigii Matbaasi.

------- (1976), Tiirkiye Karayollar: Istatistik Yilhgr 1972, 1973, 1974, 1975,
Karayollar1 Genel Midiirliigii Planlama Fen Heyeti, Ankara, Karayollar1 Genel
Midiirligti Matbaas.

------- (1987), Tiirkiye Karayollar Istatistik Yilligr 1976, 1977, 1978, 1979, 1980,
Karayollar1 Genel Miidiirliigli Proje Programlar1 ve Biitce Fen Heyeti, Ankara,
Karayollar1 Genel Miidiirliigii Matbaasi.

------- (1994), Tiirkiye Karayollar1 Istatistik Yilhg 1981-1991, Karayollar1 Genel
Midiirligl, Ankara, Karayollar1 Genel Miidiirliigii Matbaast.

BTS (Bureau of Transportation Statistics), (2007).

Erigim:
http://www.bts.gov/programs/economics_and_finance/transportation_services index/meth
odology/html/methodology chained fisher ideal index.html, 11.10.2007.

Burns, A. F., Ve Mitchell, W. C. (1946), Measuring Business Cycles, National Bureau of
Economic Research, Studies in Business Cycles No.2, New York.

Dixon, F. H., (1923), “Transportation and the Business Cycle”, i¢inde The Stabilization
of Business, New York: Macmillan, 113-163.

Hultgren, T. (1942), Railway Freight Traffic in Prosperity and Depression, National
Bureau of Economic Research, Occasional Paper 5.

Hultgren, T. (1943), Railroad Travel and the State of Business, National Bureau of
Economic Research, Occasional Paper 13.

11


http://www.bts.gov/programs/economics_and_finance/transportation_services_index/methodology/html/methodology_chained_fisher_ideal_index.html
http://www.bts.gov/programs/economics_and_finance/transportation_services_index/methodology/html/methodology_chained_fisher_ideal_index.html

Hultgren, T. (1945), Railway Traffic Expansion and Use of Resources in World War
I1, National Bureau of Economic Research, Occasional Paper 15.

Hultgren, T. (1948), American Transportation in Prosperity and Depression, National
Bureau of Economic Research, Studies in Business Cycles No.3, New York.

Hultgren, T. (1953), Transport and the State of Trade in Britain, National Bureau of
Economic Research, Occasional Paper 40.

Kaynak, M. (1987), Ulastirma Problemi ve Tiirkiye’de Ulasgtirmanin Gelisimi, Ankara:
Tirkiye Dis Ticaret Dernegi.

Kaynak, M., ve Mert, M. (2008), “Tiirkiye’de Ulasilabilirlik, Hareketlilik ve Karayollar1”,
Karayolu 1. Ulusal Kongresi (01-03 Nisan 2008) Bildiriler, YTMK Yayin No: 27,
Ankara.

Kulshreshta, M., ve Nag, B. (2000), “Structure And Demand Of Non-Suburban Passenger
Travel Demand in Indian Railways”, Transportation, 27, 221-241.

Lahiri, K., Stekler, H. O., Yao, W., Ve Young, P. (2003), “Monthly Output Index for the
US Transportation Sector”, Journal of Transportation and Statistics, 6 (2-3), 1-27.

Lahiri, K., ve Yao, W. (2004a), “The Predictive Power Of An Experimental Transportation
Output Index”, Applied Economics Letters, 11, 149-152.

Lahiri, K., ve Yao, W. (2004b), “A Dynamic Factor Model of the Coincident Iindicators
for the US Transportation Sector”’, Applied Economics Letters, 11, 595-600.

Moore, G. (1961), Business Cycle Indicators, Volume I, Contributions to the Analysis
of Current Business Conditions, Princeton: Princeton University Press.

Owen, W. (1964), Strategy for Mobility, Washington D.C.: Brookings Institute.

Parmelee, J. H. (1923), “The Stability of Railway Operations”, i¢inde Business Cycles
and Unemployment USA: MacGraw-Hill Book Company, Inc., 201-230.

Rodrigue, J. P. (2006), “Challenging the Derived Transport Demand Thesis: Issues in
Freight Distribution”, Environment & Planning A, 38 (8), 1449-1462.

TCDD (Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1) (2005), TCDD istatistik Yillig1 2001-
2005, Say1 116, Ankara.

------ (2006). Erisim: http://www.tcdd.gov.tr/genel/istbilgi.htm, 18.12.2006.

12


http://www.tcdd.gov.tr/genel/istbilgi.htm

TCMB (Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi), (2007).
Erisim: http://tcmbf40.tcmb.gov.tr/cbt.html, 26.10.2007.

TUIK (Tiirkiye Istatistik Kurumu) (1994), Ulastirma Istatistikleri Ozeti 1992, Yayin
No. 1660, DIiE, Ankara.

------ (1994), Ulastirma lIstatistikleri Ozeti 1993, Yayim No. 1708, DIE, Ankara.
------ (1996), Ulastirma istatistikleri Ozeti 1994, Yaym No. 1853, DIE, Ankara.
------ (1996), Ulastirma Istatistikleri Ozeti 1995, Yaym No. 1891, DIE, Ankara.
------ (1997), Ulastirma Istatistikleri Ozeti 1996, Yayin No. 2076, DIiE, Ankara.
------ (1998), Ulastirma istatistikleri Ozeti 1997, Yaym No. 2189, DIE, Ankara.
------ (2001), Ulastirma istatistikleri Ozeti 1999, Yayi No. 2456, DIE, Ankara.
------ (2002), Ulastirma istatistikleri Ozeti 2000, Yaym No. 2521, DIE, Ankara.
------ (2003), Ulastirma istatistikleri Ozeti 2001, Yaym No. 2756, DIE, Ankara.
------ (2004), Ulastirma istatistikleri Ozeti 2002, Yaym No. 2894, DIE, Ankara.
------ (2005), Ulastirma Istatistikleri Ozeti 2003, Yaym No. 2942, DIE, Ankara.
------ (2006), Ulastirma Istatistikleri Ozeti 2004, Yayin No. 3018, DIE, Ankara.

------ (Tiirkiye Istatistik Kurumu), (2007), TUIK’ten dilek¢e karsiliginda elde edilen
istatistiki bilgi, Ankara.

Van De Voorde, E., ve Meersmann, H. (1997), “Is Freight Transport Growth Inevitable?”,
ECMT, Which Changes for Transport in the Next Century, Report of the 14"

Symposium on Theory and Practice in Transport Economics, OECD, Innsbruck, Paris.

Yao, V. W. (2005), “The Causal Linkages Between Freight Transport and Economic
Fluctuations”, International Journal of Transport Economics, 32 (2), 143-159.

13


http://tcmbf40.tcmb.gov.tr/cbt.html

